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Gegenstand vorliegender Erfindung ist eine 
Vorrichtung zur Einstellung der zwei Trieb- 
gestelle eines Schienenfahrzeuges, insbeson- 
dere eines solchen mit elektrischem Antriebe, 
5 bei der die Triebgestelle durch eine Briicke 
miteinander verbunden sind. 

Gegeniiber bekannten Vorrichtungen dieser 
Art besteht das Neue des Erfindungsgegen- 
standes in der Vereinigung eines allseitig be- 
io weglichen Gestanges mit einer Regulierfeder 
zur Bestimmung der Mittellage der Triebge- 
stelle und zur Erzwingung der Riickfuhrung 
der Gestelle. 

Der Erfindungsgegenstand ist in der Zeich- 
15 nung beispielsweise dargestellt, und zwar 
zeigen: 

Abb. 1 den schematischen Fahrzeugaufbau 
im Aufrifi, 

Abb. 2 den schematischen Fahrzeugaufbau 

20 i m Grundrifi und 

Abb. 3 die Steilung der Fahrzeuge in einer 
Gleiskriimmung. 

Die beiden Triebgestelle 1, 1 der Endwagen 
sind durch die Briicke 2, die die Zug- und 

*5 StoBkrafte von einem Gestell auf das andere 
ubertragt, verbunden. An der Briicke 2 sind 
an den Zapfen 4, 4 die Winkelhebel 3, 3 dreh- 
bar gelagert, der en je einer Arm durch eine 
Zug- und Druckstange 5 mit eingeschalteter 

30 Federung 6. miteinander verbunden sind. Von 
den andern Armen der Winkelhebel 3, 3 gehen 
Verbindungsstangen 7, 7 an die inneren Rah- 
menenden der Triebgestelle 1, 1. Die Ver- 
bindungsstangen sind durch Universalgelenke 

35 sowohl an den Triebgestellen als auch an 
den Winkelhebeln befestigt, urn dadurch den 
Triebgestellrahmen freies Spiel in senkrechter 
Richtung und auch Schragstellen zu erlauben. 
Die Wirkungsweise des Erfindungsgegen- 

40 standes ist nun folgende: 

Fahrt ein Gelenkwagen durch eine Gleis- 
kriimmung, so lauf t die innere Achse des vor- 
laufenden Triebgestelles am inneren Schie- 
nenstrang an, und die innere Achse des hin- 

45 teren Gestelles lauft nach auflen, Beide 
Achsen driicken mit ihrer ganzen Schubkraft 



gegen die Schienen und erleiden bedeutende 
Spurkranzabnutzungen. 

Entsprechend dem Seitenausschlage der 
Triebgestelle I, 1 verdrehen sich nur die Win- 50 
kelhebel 3, 3 um die Betrage f und f 1 . Da die 
Ausschlage/ und f 1 nicht gleich groB sind, 
erfahrt die Langei der Stange 5, je nach dem 
Sinne der Kurve (links oder rechts) , eineVer- 
langerung oder eine Verkiirzung, und es wird 55 
die Feder 6 dementsprechend mehr oder 
weniger gespannt. Je nach der GroBe der 
Federspannung werden die inneren Achsen 
entweder ganz von den Schienen weggezogen, 
so daB die Spurkranze den Schienenkopf nicht 60 
mehr beriihren, oder es tritt nur eine Ver- 
minderung des Spurkranzdruckes ein. 

Die in den Drehzapfen 4, 4 auftretenden 
Reaktionskrafte R, R werden durch die 
Hauptdrehzapfen 8, 8 entsprechend dem Ver- 65 
haltnis b : a (s. Abb. 2) vermindert als R, R 
auf die Triebgestelle 1, 1 iibertragen und 
schwachen so die Wirkung der Feder 6 etwas 
ab. Auf die Triebachse bezogen, verkleinern 
sich die Krafte R } R nochmals um das Ver- 70 
haltnis c : d, und es kann diese Verminderung 
der Federwirkung durch entsprechende Wahl 
der Feder 6 ganz oder teilweise ausgeglichen 
werden. 

Wird die Federkraft so groB eingestellt, 75 
daB die Rader von den Schienen abgezogen 
werden, dann ist damit zugleich eine Verklei- 
nerung des Anschneidewinkels der fiihrenden 
Achse erreicht. 

80 

Patentanspruch : 

Vorrichtung zur Einstellung der Trieb- 
gestelle von Schienenfahrzeugen, insbe- 
sondere solchen mit elektrischem An- 
triebe, bei der die Triebgestelle durch eine 85 
Briicke miteinander verbunden sind, ge- 
kennzeichnet durch die Vereinigung eines 
allseitig beweglichen Gestanges (7, 3, 5) 
mit einer Regulierfeder (6) zur Bestim- 
mung der Mittellage der Triebgestelle und 90 
zur Erzwingung der Ruckfiihrung der 
Gestelle. 
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Abb. i. 




Abb. 3. 
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